TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954
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DES DEPLACEMENTS

VISUM LOGICIEL DE MODELISATION. MACROSCOPIQUE
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Un modele

réponses quantifiées aux grandes questions de mobilité a I’échelle d’'une
agglomération, voire au-dela. || permet de mesurer les effets de mesures
touchant soit a Poffre de transport (les réseaux), soit a la demande (la répartition
socio-économique du territoire). Il tient compte des interactions entre les modes et
permet de mesurer le report modal.

Les charges routieres et la fréquentation des lignes de transport en commun font
partie des résultats les plus importants d’un tel outil. Il faut noter qu’'un modele
multimodal permet également de connaitre les effets d’'une mesure sur la demande
en déplacements, tous modes ou pour chague mode intégré au modele.

Le choix du logiciel VISUM

ogiciel puissant pour
yser et modeliser les
acements

multimodal de déplacements a pour objectif d’apporter des

Un outil multimodal pour une approche globale des déplacements.

La prise en compte de modéles a 4 étapes, basés sur les chaines de
déplacements.

Différentes procédures d’affectation de la demande pour des résultats plus
fins.

Des passerelles avec le logiciel de simulation dynamique Vissim (également
maitrisé par Transitec) pour passer d’une échelle a I'autre.

Des fonctions SIG avancées et adaptées aux problématiques de mobilité, telles
que le calcul d’isochrones ou d’arborescences.

Les champs d'application

Un modéle VISUM est un précieux outil d’aide a la décision pour toutes les

questions liées aux déplacements aux échelles méso et macroscopiques. Il est J ;

notamment parfaitement adapté aux situations suivantes: ' v
Schémas de transports, plans de déplacements urbains (PDU), schémas de \‘ ;

cohérence territoriale (SCoT); L 2
Planification et développement du réseau routier ou de transports en commun;

Ingénierie du trafic; : . /

Evaluations socio-économiques de projets.

Les avantages d'un modele

Prévisions de trafic a une échelle importante (vile, agglomération,...), pour '5\\
laquelle la complexité du réseau ne permet plus de travailler manuellement. e 4
Analyses comparatives de scénarios, sur une base commune, sans se ﬂ J
restreindre sur le nombre de scénarios a étudier. B R ol

s e e . s - < . by e - / >
Prévisions de trafic établies a I'aide d’un modéle mathématique permettant v /

d’asseoir le raisonnement. !
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Les étapes de la
modélisation

'adaptation du modele aux besoins de I'étude

= Mise en place d’'un réseau adapté aux besoins de I’étude : il est parfois
nécessaire de corriger et / ou de compléter les réseaux routiers et TC
codés dans le modeéle de base.

1 Controle des résultats de la situation de référence, suivi généralement
d’un recalage des affectations routieres ou TC sur la base des comptages
les plus récents.

= Codage et calcul des scénarios de modélisation, qui peuvent
concerner I'offre de transport (c’est-a-dire les réseaux) ou la demande
(c’est-a-dire la socio-économie).

'analyse des effets des scénarios testes...

m Utilisation des nombreux indicateurs disponibles dans VISUM (charges,
montées-descentes aux arréts, matrice de temps de déplacements de
zone a zone...), et notamment des indicateurs avancés, tels que les véh.
km ou les émissions de polluants, permettant des analyses chiffrées de
I’évolution globale du trafic a I'échelle d’un périmetre.

= Export des résultats vers le logiciel VISSIM (également maitrisé par
Transitec) pour une simulation dynamique si nécessaire.

..avec la volonté de “faire parler le modele”

m Choix de la représentation la plus parlante pour illustrer un résultat,
parmi la multitude de sorties proposées par VISUM (plans de charges,
variations de trafic entre deux scénarios, arborescences, lignes de désir,
isochrones, flux aux nceuds,...).

= Traitement des sorties VISUM avec des logiciels d’infographie pour
retranscrire les résultats du modéle en messages clairs.
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La démarche
spécifigue de Transitec

Prendre du recul

= Confrontation et mise en perspective des résultats de la modélisation
avec ceux obtenus par des méthodes «traditionnelles» : utilisation de taux
de génération, analyses aux écrans, etc. pour valider les résultats.

= Prise en compte des limites du modeéle dans l'interprétation des résultats :
travail avec les évolutions de trafic plutdt que les trafics absolus, intégration
des effets de bords en limite de périmétre, adaptation de la finesse du
modele a I'échelle et a la précision attendues.

= Combinaison d’analyses manuelles et de résultats issus de la
modélisation.

Considérer le modele comme un outil au service
de l'ingénieur (et non linverse !)

= Utilisation du modéle comme un outil d’appui pour Pingénieur venant
alimenter la réflexion et non comme un point de départ : c’est I'ingénieur
qui définit les scénarios a analyser sur la base d’un diagnostic préalable.

= Exploitation des résultats de la modélisation a des fins de compréhension
des déplacements a l'aide des outils d’analyse intégrés a VISUM :
arborescences, isochrones, mouvements directionnels,...

Transitec attache

une importance toute
particuliére a orienter les
maitrises d’ouvrage vers
I'usage le plus pertinent
de I'outil de modélisation
macroscopique :

études complexes faisant
intervenir un grand

nombre de parametres,
étude fine du report

modal ou du changement
de la distribution des
déplacements en cas de
modification de I'offre,...

Les résultats de modélisation
macroscopigue, comme
pour tout modele, ne sont
jamais restitués “tels quels”
et font systématiquement
I’objet d’une analyse
critigue. En effet, la maitrise
de Visum n’est rien

sans la connaissance

du terrain, le recul par
rapport aux résultats
fournis et le travail
d’expertise nécessaire

a linterprétation des
données de modélisation.
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Les moyens humains
et mateériels

Les moyens humains

Une équipe d’une demi-douzaine d’ingénieurs maitrisant le logiciel.
LLa formation continue aux nouvelles fonctionnalités de VISUM.

Les moyens matériels

Plusieurs licences a disposition permettant de garantir la réactivité de nos équipes.
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TRANSITEC

optimiseurs de mobilité -

Lausanne

4, avenue Auguste-Tissot

CH-1006 Lausanne
T +41 (0) 21 652 55 55
lausanne@transitec.net

Geneve

Rue de Malatrex 38
CH-1201 Geneve

T +41 (0)22 949 56 55
geneve@transitec.net

Berne
Aarbergergasse 30
CH-3011 Bern

T+41 (0) 31 38169 12
bern@transitec.net

£ ]in|

www.transitec.net

depuis 1954

France

Lyon

75, rue de la Villette
F-69003 Lyon
T+33(0)4 72379410
lyon@transitec.net

Paris

28, rue Sainte Foy
F-75002 Paris

T +33(0) 143483659
paris@transitec.net

Toulouse

26 rue Matabiau
F-31000 Toulouse
T+33(0)561467064
toulouse@transitec.net

Marseille

Transitec, chez Hiptown, 26

rue de la République
F-13001 Marseille
T+33(0)4 72379410
marseille@transitec.net

Europe/Afrique
Belgique

196, rue Théodore Verhaegen

B-1060 Bruxelles
Bruxelles@transitec.net

Portugal

Rua dos Douradores,

n.° 135, 2° Esq
PT-1100-204 Lisboa

T +32(0)351 /213879 111
lisboa@transitec.net

Maroc

64, rue Melouiya, Agdal Maroc
- 10.000 Rabat

T+212(0) 537772016
rabat@transitec.net





