
TIC PARC LOGICIEL D’ANALYSE ET DE MODELISATION 

DE POLITIQUES DE STATIONNEMENT





Notre approche
Une expertise multimodale

N
ot

re
 a

pp
ro

ch
e

Domaine historique de TRANSITEC, le stationnement constitue 
un élément incontournable de concrétisation d’une politique de 
mobilité et d’évolution des comportements modaux. C’est aussi 
un important consommateur d’espace en milieu urbain.

Nous nous attachons ainsi à apporter dans ce domaine notre 
méthode, notre pédagogie, notre approche technique et 
multimodale. C’est le gage d’une bonne appropriation par les 
intervenants d’une problématique complexe et souvent clivante où 
toute idée de développement de l’offre doit être pesée globalement 
aX reJard de sRn cRØt et des diIficXltÆs dpinsertiRn et dpe[SlRitatiRn 
qui s’y rattachent.

Nos domaines 
d’intervention :

 � les politiques de 
stationnement public 
(de la stratégie aux 
politiques globales et 
locales)

 � le dimensionnement 
et la gestion du 
stationnement 
privé (application 
de normes et 
mutualisation des 
parcs)

 � l’aménagement des 
parkings

 � la conception et le 
dimensionnement 
des parkings-relais

 � le suivi des politiques 
de stationnement en 
place (observatoires 
de stationnement)

 � l’accompagnement 
des collectivités aux 
évolutions techniques 
et réglementaires 
(comme la 
dépénalisation du 
stationnement en 
France)

 � Etc.
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Comme pour tous les sujets traités par Transitec, le stationnement est abordé par nos ingénieurs 
comme un élément d’une politique de mobilité plus globale et multimodale.

Nous nous attachons donc, à partir d’un diagnostic ciblé sur les enjeux globaux de mobilité, à 
clairement dÆfinir les REMectiIs recKercKÆs sXr nRs territRires dpinterYentiRn� &ette aSSrRcKe intÆJrÆe 
des problématiques du stationnement est une des caractéristiques majeures de notre approche, qui 
distingue Transitec de tous ses concurrents plus «spécialistes».

&ette aSSrRcKe est MXstifiÆe Sar le Iait TXe le statiRnnement dRit Çtre aX serYice de la mREilitÆ JÆnÆrale 
et que chaque territoire est différent. Dans une période où la participation citoyenne est de plus en 
SlXs imSRrtante� il nRXs SaraËt essentiel de dRnner les mR\ens aX[ cRllectiYitÆs de MXstifier leXrs cKRi[ 
en matière de stationnement auprès de leurs concitoyens, de rappeler comment, pourquoi et où il 
faut agir, sans faire systématiquement et exclusivement référence à ce qui se fait par ailleurs, mais en 
ciElant daYantaJe les sSÆcificitÆs dX territRire�  

De notre point de vue, il n’existe aucune «recette» pour concevoir une politique de stationnement 
optimisée. Il faut donc faire preuve de rigueur méthodologique et technique, mais aussi de souplesse 
intellectuelle et d’inventivité.

Une méthode

Des objectifs généraux clairement définis selon les secteurs étudies, avec les 
typologies de stationnement correspondantes

Récupérer de l’espace public en faveur des 
modes doux et des transports en commun

Favoriser un transfert 
modal de la voiture aux 

modes doux

Favoriser la vitalité 
socio-économique du 

centre-ville

Limiter le trafic dans le 
centre, à l’heure de 
pointe notamment

Générer un système 
de stationnement 

économiquement viable

Notre méthode
Un diagnostic ciblé sur les usages …
… Pour un cadre stratégique partagé …
… Amenant à un plan d’actions concret.
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Notre rapport 
aux enquêtes

7RXt tecKnicien cRnIrRntÆ ½ la dÆfinitiRn RX aX sXiYi dpXne SRlitiTXe 
de statiRnnement sait TXpil tient Xn des sXMets les SlXs diIficiles de 
la mobilité urbaine. Chacune de ses actions sera jugée et chaque 
arJXmentaire cRntrRYersÆ Sarce TXe dÆfiant lpaXtRSrRclamÆ �drRit 
à stationner». Les enquêtes de stationnement servent à objectiver 
des pratiques pour opposer des constats aux ressentis des 
usagers en phase diagnostic. Ces constats sont indispensables 
pour pouvoir partager des objectifs ainsi que pour évaluer les effets 
des mesures proposées et leur évolution dans le temps.

Pour en faciliter l’analyse, Transitec a créé un outil informatique 
dédié au traitement des enquêtes de stationnement, incluant 
un module d’évaluation permettant de simuler les effets d’une 
évolution des politiques de stationnement : TIC Parc. 

Les 5 types d’indicateurs 
du stationnement :

 � les indicateurs relatifs 
à la connaissance de 
l’offre ;

 � les indicateurs relatifs 
à la quantité de 
demande exprimée 
(occupation du 
stationnement) ;

 � les indicateurs relatifs 
à la typologie de 
demande exprimée et 
la consommation de 
l’offre ;

 � les indicateurs relatifs 
au respect de la 
réglementation en 
place et du contrôle ;

 � les indicateurs 
relatifs à l’économie 
globale ou locale 
de la politique de 
stationnement.

Chaque indicateur peut 
être mesuré par des 
enquêtes et permet 
d’appuyer les analyses.

ARKING



Le logiciel TicParc

TIC Parc, un outil performant et novateur au service 
des ingénieurs Transitec pour l’exploitation des 
enquêtes de stationnement.

Le logiciel TicParc constitue un outil sans équivalent sur 
le marché de l’ingénierie du stationnement, permettant de 
répondre aux attentes de collectivités ou de partenaires 
privés en matière de :

 � connaissance du fonctionnement actuel du 
stationnement pour un secteur ou un parking donné :
 – évolution de l’occupation durant la journée ;
 – mouvements générés (entrées et sorties) ;
 – taux de rotation des places et durées de 
stationnement ;

 – types d’usagers et consommation respective de 
l’offre disponible ;

 – stationnement illicite dans le temps (dépassement de 
la durée autorisée ou non-paiement) et dans l’espace 
(stationnement hors case), avec consommation 
respective de l’offre disponible ;

 – manque à gagner au regard du taux de respect du 
paiement ;

 � assistance aX[ inJÆnieXrs SRXr la TXalificatiRn et 
la TXantificatiRn des SrRElÅmes ÆYentXellement 
rencRntrÆs� aYec identificatiRn de leXr caXse SrÆcise 
(véhicules ventouses, non-respect de la durée de 
stationnement autorisée, sous-dimensionnement ou 
surdimensionnement de l’offre, etc.) ;

 � estimatiRn des incidences JlREales dpXne mRdificatiRn 
du nombre ou de la gestion des places de 
stationnement selon les divers types d’usagers ;

 � estimatiRn des imSacts financiers dpXne mRdificatiRn 
de grille tarifaire selon la demande recensée.

,maJinÆ Sar nRs e[Serts en statiRnnement SRXr mRderniser� fiaEiliser et cRmSlÆter les 
outils précédents et réalisé par une société spécialisée en développement d’applications 
web, TIC Parc ouvre de nouveaux champs d’analyse à nos ingénieurs pour maintenir 
Transitec à la pointe de l’expertise en matière de conseil en politique de stationnement.

Le
 lo

gi
ci

el
 T

ic
P
ar

c



Composition du 
logiciel

Le logiciel TIC Parc est composé de trois modules distincts pour exploiter l’ensemble des 
paramètres utiles lors d’une enquête de stationnement à toutes les étapes de l’analyse, 
état des lieux comme scénarios de politique de stationnement, voire de les dépasser en 
s’appuyant sur une analyse statistique et probabilité rigoureuse.

 � le module de saisie : saisie d’un extrait des plaques d’immatriculation pour chaque passage, 
avec distinction du type de véhicule et de son respect du paiement.

 � le module de traitement : exploitation de base des enquêtes, avec résultats chiffrés et graphiques 
associés.

 � le module de simulation � cRmSilatiRn de SlXsieXrs enTXÇtes aYec des SaramÅtres mRdificateXrs 
selon les catégories d’usagers pour simuler une zone élargie à partir d’échantillons d’enquêtes 
reSrÆsentatiIs RX ÆYalXer les rÆsXltats dpXne ÆYRlXtiRn de la JestiRn RX de la tarificatiRn dX 
stationnement.

le contrôle automatique des erreurs de saisie, la saisie en ligne, l’affectation du respect du 
paiement à la plaque, etc...

la qualité du rendu graphique (sortie pdf automatique), la mise en évidence des informations 
principales, la synthèse rédigée par l’ingénieur, les nouvelles fonctionnalités portant sur le 
paiement et les recettes, etc...

les mXltiSles cRnfiJXratiRns SRssiEles� lpanal\se EasÆe sXr la demande rÆelle� lpanal\se 
croisée des marges de manoeuvre (capacité, gestion, politique résidentielle), l’exportation 
des résultats avec synthèse rédigée par l’ingénieur, etc...
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Exemples de sorties 
graphiques
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L’analyse des enquêtes permet de visualiser la montée en charge du parc de stationnement et de 
mesXrer le trafic indXit en entrÆe et en sRrtie�

&es dRnnÆes Sermettent de dimensiRnner les a[es et carreIRXrs dpaccÅs� afin de mettre en adÆTXatiRn 
les espaces de stationnement et leur accessibilité..

Ce graphique constitue la base de toute analyse de stationnement basée sur les usagers. Il permet 
de visualiser sur une journée type, heure par heure, la consommation des espaces de stationnement 
selon la typologie des usagers.

Ainsi, il met en évidence les marges de manoeuvre pour faire évaluer la politique de stationnement et 
fournit une cadre de référence pour en évaluer les effets.

Le graphique représente, pas d’enquête par 
pas d’enquête, le nombre d’usagers entrés 
et sortis de la zone, en comparaison avec 
l’occupation globale.
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Distribution de l’occupation et des mouvements

Structure des usagers du stationnement

Analyses trafic et stationnement

Structure des usagers

Le graphique illustre la structure des usagers. 
Pour chaque pas de l’enquête est indiqué le 
nombre d’usagers présents par tranche de 
temps de stationnement, l’ensemble montrant 
l’évolution de l’occupation moyenne et de la 
répartition par catégories d’usagers durant 
l’enquête.
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Tic Parc permet d’évaluer heure par heure le respect de la réglementation en place : respect de la 
durée maximale de stationnement autorisée et respect du paiement. Il met ainsi en évidence les 
plages horaires durant lesquelles le contrôle mérite d’être renforcé, selon les objectifs poursuivis, en 
plus de permettre une visualisation claire de l’impact du non-respect.

Le graphique représente, pour chaque pas de 
l’enquête situé dans la période réglementée, 
le statut des usagers selon leur respect du 
paiement. La notion de ticket non-valide 
futur fait référence à des usagers qui ont un 
ticket valide au moment du relevé, mais qui 
ne le sera plus s’ils sont encore présents au 
prochain passage.N
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Distribution de l’occupation en fonction du respect du paiement

Analyse du respect de la réglementation en place

L’analyse des titres de paiement permet de mesurer les recettes engendrées par le parc de 
stationnement et de les comparer aux recettes potentielles (recettes théoriques en cas de respect du 
paiement par tous les usagers).

LpÆYalXatiRn dX manTXe ½ JaJner financier cRnstitXe Xn e[cellent RXtil SRXr SriRriser les ]Rnes ½ 
contrôler et convaincre les décideurs d’y accorder les moyens nécessaires.

Le graphique compare les recettes réellement 
générées par la zone (somme des recettes 
liées aux tickets présents) au potentiel maximal 
de celle-ci (si 100% des usagers avaient payé 
leur stationnement).
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Distribution des recettes réelles et maximales

Evaluation des recettes et synthèse

Total recettes réelles sur la période 
d’enquete = 70 €

Total recettes potentielles sur la période 
d’enquête = 100 €

 Manque à gagner : 30 €
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Tic Parc inclut un module de simulation, conçu pour agréger des échantillons d’enquêtes (ce qui 
permet des économies sur les enquêtes à réaliser) et pour évaluer les effets et impacts d’une évolution 
de la SRlitiTXe de statiRnnement� %asÆ sXr des K\SRtKÅses ½ dÆfinir Sar nRs e[Serts� le mRdXle npa 
rien d’une «boite noire». Il s’adapte à chaque cas rencontré et fournit des renseignements utiles au 
choix politique, comme le potentiel d’accueil de nouveaux usagers ou le volume de stationnement 
SRXYant Çtre rÆcXSÆrÆ SRXr de la reTXalificatiRn de lpesSace SXElic RX aXtres SrRMets de transSRrt�

Module de 
simulation

Capture 
d’écran du 
logiciel TIC 

Parc, module 
de simulation, 

page de 
saisie des 

hypothèses 
de simulation.

Capture 
d’écran du 
logiciel TIC 

Parc, module 
de simulation, 
graphique de 
structure des 

usagers du 
stationnement 

mRdifiaEle�

Sélection des hypothèses de simulation

Evolution de la structure des usagers en mode simulation 
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