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Notre approche

Notre approche

Une expertise multimodale

Domaine historique de TRANSITEC, le stationnement constitue
un élément incontournable de concrétisation d’une politique de
mobilité et d’évolution des comportements modaux. C’est aussi
un important consommateur d’espace en milieu urbain.

Nous nous attachons ainsi a apporter dans ce domaine notre
méthode, notre pédagogie, notre approche technique et
multimodale. C’est le gage d’une bonne appropriation par les
intervenants d’une problématique complexe et souvent clivante ou
toute idée de développement de I'offre doit étre pesée globalement
au regard de son codt et des difficultés d’insertion et d’exploitation
qui s’y rattachent.

Nos domaines
d’intervention :

m les politiques de

stationnement public
(de la stratégie aux
politiques globales et
locales)

le dimensionnement
et la gestion du
stationnement

privé (application

de normes et
mutualisation des
parcs)

I'aménagement des
parkings

la conception et le
dimensionnement
des parkings-relais

le suivi des politiques
de stationnement en
place (observatoires

de stationnement)

I’'accompagnement
des collectivités aux
évolutions techniques
et réglementaires
(comme la
dépénalisation du
stationnement en
France)

m Etc.
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Notre approche

Une méthode

Comme pour tous les sujets traités par Transitec, le stationnement est abordé par nos ingénieurs
comme un élément d’une politique de mobilité plus globale et multimodale.

Nous nous attachons donc, a partir d’'un diagnostic ciblé sur les enjeux globaux de mobilité, a
clairement définir les objectifs recherchés sur nos territoires d’intervention. Cette approche intégrée
des problématiques du stationnement est une des caractéristiques majeures de notre approche, qui
distingue Transitec de tous ses concurrents plus «spécialistes».

Cette approche est justifiée par le fait que le stationnement doit étre au service de la mobilité générale
et que chaque territoire est différent. Dans une période ou la participation citoyenne est de plus en
plus importante, il nous parait essentiel de donner les moyens aux collectivités de justifier leurs choix
en matiere de stationnement aupres de leurs concitoyens, de rappeler comment, pourquoi et ou il
faut agir, sans faire systématiquement et exclusivement référence a ce qui se fait par ailleurs, mais en
ciblant davantage les spécificités du territoire.

De notre point de vue, il n'existe aucune «recette» pour concevoir une politique de stationnement
optimisée. Il faut donc faire preuve de rigueur méthodologique et technique, mais aussi de souplesse
intellectuelle et d’inventivité.

Récupérer de 'espace public en faveur des
modes doux et des transports en commun

Favoriser un transfert
modal de la voiture aux
modes doux

Limiter le trafic dans le
centre, a I’heure de
pointe notamment

Favoriser la vitalité
socio-eéconomique du
centre-ville

Générer un systeme
de stationnement
économiquement viable

Des objectifs généraux clairement définis selon les secteurs étudies, avec les
typologies de stationnement correspondantes

Notre méthode
Un diagnostic ciblé sur les usages ...

... Pour un cadre stratégique partageé ...
.. Amenant a un plan d’actions concret.
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Notre rapport aux enquétes

Notre rapport
aux enquétes

Tout technicien confronté a la définition ou au suivi d’une politique
de stationnement sait qu’il tient un des sujets les plus difficiles de
la mobilité urbaine. Chacune de ses actions sera jugée et chaque
argumentaire controversé parce que défiant I'autoproclamé «droit
a stationner». Les enquétes de stationnement servent a objectiver
des pratiques pour opposer des constats aux ressentis des
usagers en phase diagnostic. Ces constats sont indispensables
pour pouvoir partager des objectifs ainsi que pour évaluer les effets
des mesures proposées et leur évolution dans le temps.

Pour en faciliter 'analyse, Transitec a créé un outil informatique
dédié au traitement des enquétes de stationnement, incluant
un module d’évaluation permettant de simuler les effets d’une
évolution des politiques de stationnement : TIC Parc.

Les 5types d’indicateurs
du stationnement :

m les indicateurs relatifs
a la connaissance de
|’offre ;

m les indicateurs relatifs
a la quantité de
demande exprimée
(occupation du
stationnement) ;

les indicateurs relatifs
a la typologie de
demande exprimée et
la consommation de
|’offre ;

les indicateurs relatifs
au respect de la
réglementation en
place et du contrdle ;

les indicateurs
relatifs a I’économie
globale ou locale
de la politique de
stationnement.

Chaque indicateur peut
étre mesuré par des
enquétes et permet
d’appuyer les analyses.
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Le logiciel TicParc

Le logiciel TicParc

TIC Parc, un outil performant et novateur au service
des ingénieurs Transitec pour I’exploitation des
enquétes de stationnement.

Le logiciel TicParc constitue un outil sans équivalent sur
le marché de 'ingénierie du stationnement, permettant de
répondre aux attentes de collectivités ou de partenaires
privés en matiere de :

m connaissance du fonctionnement actuel du
stationnement pour un secteur ou un parking donné :

— évolution de 'occupation durant la journée ;
— mouvements générés (entrées et sorties) ;

— taux de rotation des places et durées de
stationnement ;

— types d’usagers et consommation respective de
I'offre disponible ;

— stationnement illicite dans le temps (dépassement de
la durée autorisée ou non-paiement) et dans I'espace
(stationnement hors case), avec consommation
respective de I'offre disponible ;

— manque a gagner au regard du taux de respect du
paiement ;

m assistance aux ingénieurs pour la qualification et
la quantification des problemes éventuellement
rencontrés, avec identification de leur cause précise
(véhicules ventouses, non-respect de la durée de
stationnement autorisée, sous-dimensionnement ou
surdimensionnement de I'offre, etc.) ;

m estimation des incidences globales d’une modification
du nombre ou de la gestion des places de
stationnement selon les divers types d’usagers ;

m estimation des impacts financiers d’une modification
de grille tarifaire selon la demande recensée.

Imaginé par nos experts en stationnement pour moderniser, fiabiliser et compléter les
outils précédents et réalisé par une société spécialisée en développement d’applications

web, TIC Parc ouvre de nouveaux champs d’analyse a nos ingénieurs pour maintenir
Transitec a la pointe de I'expertise en matiere de conseil en politique de stationnement.
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Le logiciel TicParc

Composition du
logiciel

Le logiciel TIC Parc est composé de trois modules distincts pour exploiter Pensemble des
parameétres utiles lors d’une enquéte de stationnement a toutes les étapes de I’analyse,
état des lieux comme scénarios de politique de stationnement, voire de les dépasser en
s’appuyant sur une analyse statistique et probabilité rigoureuse.

m le module de saisie : saisie d’un extrait des plaques d’immatriculation pour chaque passage,
avec distinction du type de véhicule et de son respect du paiement.

o le contrble automatique des erreurs de saisie, la saisie en ligne, I'affectation du respect du
paiement a la plaque, etc...

= le module de traitement : exploitation de base des enquétes, avec résultats chiffrés et graphiques
associés.

0 la qualité du rendu graphique (sortie pdf automatique), la mise en évidence des informations
principales, la synthese rédigée par I'ingénieur, les nouvelles fonctionnalités portant sur le
paiement et les recettes, etc...

m le module de simulation : compilation de plusieurs enquétes avec des paramétres modificateurs
selon les catégories d’usagers pour simuler une zone élargie a partir d’échantillons d’enquétes
représentatifs ou évaluer les résultats d’une évolution de la gestion ou de la tarification du
stationnement.

o les multiples configurations possibles, I'analyse basée sur la demande réelle, I'analyse
croisée des marges de manoeuvre (capacité, gestion, politique résidentielle), I'exportation
des résultats avec synthese rédigée par I'ingénieur, etc...
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Exemples de sorties graphiques

Exemples de sorties
graphiques

Analyses trafic et stationnement

["analyse des enquétes permet de visualiser la montée en charge du parc de stationnement et de
mesurer le trafic induit en entrée et en sortie.

Ces données permettent de dimensionner les axes et carrefours d’acces, afin de mettre en adéquation
les espaces de stationnement et leur accessibilité..

Distribution de I'occupation et des mouvements

@ Le graphique représente, pas d’enquéte par

B Occupation ~ 100 %

B arvies pas d’enquéte, le nombre d’usagers entrés

W Départs 90 %

o omatin et sortis de la zone, en comparaison avec
I'occupation globale.
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Structure des usagers

Ce graphique constitue la base de toute analyse de stationnement basée sur les usagers. Il permet
de visualiser sur une journée type, heure par heure, la consommation des espaces de stationnement
selon la typologie des usagers.

Ainsi, il met en évidence les marges de manoeuvre pour faire évaluer la politique de stationnement et
fournit une cadre de référence pour en évaluer les effets.

Structure des usagers du stationnement

T IO @ Le graphique illustre la structure des usagers.

o0 W Ewte B Cors Pour chaque pas de I'enquéte est indiqué le

o nombre d'usagers présents par tranche de
LT ’“ temps de stationnement, I'ensemble montrant

I’évolution de I'occupation moyenne et de la
répartition par catégories d’usagers durant

I'enquéte.

3
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Exemples de sorties graphiques

Analyse du respect de la réglementation en place

Tic Parc permet d’évaluer heure par heure le respect de la réglementation en place : respect de la
durée maximale de stationnement autorisée et respect du paiement. Il met ainsi en évidence les
plages horaires durant lesquelles le contrble mérite d’étre renforcé, selon les objectifs poursuivis, en
plus de permettre une visualisation claire de I'impact du non-respect.

Distribution de I'occupation en fonction du respect du paiement

@\ Le graphique représente, pour chaque pas de
= I'enquéte situé dans la période réglementée,
D cezac le statut des usagers selon leur respect du

paiement. La notion de ticket non-valide
futur fait référence a des usagers qui ont un
ticket valide au moment du relevé, mais qui
ne le sera plus s’ils sont encore présents au
prochain passage.

Evaluation des recettes et synthése

L'analyse des titres de paiement permet de mesurer les recettes engendrées par le parc de
stationnement et de les comparer aux recettes potentielles (recettes théoriques en cas de respect du
paiement par tous les usagers).

L'évaluation du manque a gagner financier constitue un excellent outil pour prioriser les zones a
contréler et convaincre les décideurs d’y accorder les moyens nécessaires.

Distribution des recettes réelles et maximales

@\ Le graphique compare les recettes réellement
générées par la zone (somme des recettes
liées aux tickets présents) au potentiel maximal
de celle-ci (si 100% des usagers avaient payé
leur stationnement).
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@ maximales

w— Recettes
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Recettes (€

Total recettes réelles sur la période
d’enquete =70 €

Total recettes potentielles sur la période
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Module de simulation

Capture
d’écran du
logiciel TIC

Parc, module

de simulation,
page de
saisie des
hypotheses
de simulation.

Capture
d’écran du
logiciel TIC

Parc, module
de simulation,

graphique de
structure des
usagers du
stationnement
modifiable.

Module de
simulation

Tic Parc inclut un module de simulation, congu pour agréger des échantillons d’enquétes (ce qui
permet des économies sur les enquétes a réaliser) et pour évaluer les effets et impacts d’une évolution
de la politique de stationnement. Basé sur des hypotheses a définir par nos experts, le module n’a
rien d’une «boite noire». Il s’adapte a chaque cas rencontré et fournit des renseignements utiles au
choix politique, comme le potentiel d’accueil de nouveaux usagers ou le volume de stationnement
pouvant étre récupéré pour de la requalification de I'espace public ou autres projets de transport.

Sélection des hypothéses de simulation

DONNEES GENERALES DE LA TYPES D'USAGERS POLITIQUE DE STATIONNEMENT
SIMULATION

Enquéte Types d'usagers classiques
(®) @
oy 0% e———— + 100%
<l © w w W
— @ 100,% 100 % (100
% Entrant  Sortant  Ventouse
Autres types d'usagers
Nom parking Choisir v 100 % 100 % 100 %
Aucune v | Voir
Ia grille
Qows  OFn I
in V% e——  100%
Nombre de places total Poids de Ia zone Types d'usagers selectionnés 100 % [ 100 % | 100 %

Entrant Sortant Ventouse
100 % 100 % | 100 %

"
Scénario

000

Description

DE CcP IE

Evolution de la structure des usagers en mode simulation

STRUCTURE DES USAGERS DU STATIONNEMENT

B veniouses
Bl sotties

W Entrees
Il Trés longues durdes 08:00 - 11:30
B Longues durées 06:00 - 08:00
B Moyennes durees 04:00 - 05:00

% I courtes durées 02:00 - 04:00
g BB 1és courtes durées 01:00 - 02:00
= 2 Depose-minute 00:00 - 01:00
- —— Capacité
g ——— Occupation moyenne
I ] EVOLUTION DE LA chAcrrE
)

- +20 places

08:30 09:00 08:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00

e, POTENTIEL DEVOLUTION
DES USAGERS DE COURTE DUREE
8%

100 % 188 %
VENTOUSES 0% em— ) 200% ENT TIES 0% - 200% 0%

e 19%
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TRANSITEC

optimiseurs de mobilité -

Lausanne

4, avenue Auguste-Tissot

CH -1006 Lausanne
T +41 (0) 21 652 55 55
lausanne@transitec.net

Geneve

Rue de Malatrex 38
CH-1201 Geneve

T +41 (0)22 949 56 55
geneve@transitec.net

Berne
Aarbergergasse 30
CH-3011 Bern

T+41 (0) 31 38169 12
bern@transitec.net

f ¥ ]in|

www.transitec.net

depuis 1954

France

Lyon

75, rue de la Villette
69003 Lyon

T+33(0)4 72379410
lyon@transitec.net

Paris

28, rue Sainte Foy
75002 Paris

T+33(0) 143 48 36 59
paris@transitec.net

Toulouse

26 rue Matabiau
31000 Toulouse
toulouse@transitec.net

Marseille

Transitec, chez Hiptown, 26

rue de la République
13001 Marseille
T+33(0)4 723794 10
marseille@transitec.net

Ailleurs

Belgique
196, rue Théodore Verhaegen

1060 Bruxelles
Bruxelles@transitec.net

Portugal

Rua dos Douradores,

n.° 135, 2° Esq
PT-1100-204 Lisboa

T +32(0)351 /213879 111
lisboa@transitec.net

Maroc

64, rue Melouiya, Agdal Maroc
- 10.000 Rabat
T+212(0)537 77 20 16
rabat@transitec.net





